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Es sind fiir Pajpiere, Pappen, Folien ii. dgl. 
blattformig-e Gegenstande Fordervorrichtungen be- 
kannt, die als endlose Forderanlagen gebaut sind, 
und zwar entweder in offener Form, wobei die 
5 oben oder seitlich zuriicklaufenden Strange unbe- 
nutzt sind, oder in der Umlaufform, wobei das 
Aufhangegut in einer in sich geschlossenen Linie 
wieder zum Ausgangspunkt zuriickkehrt. Bei 
Kurvenfiihrung bedingen alle bekannten Anlagen 

10 wegen der Sperrigkeit des Gutes, das ohne grofiere 
Zwischenraume dicht gehangt werden muB, einen 
recht weiten Bogen^ also groBen Platzbedarf . Selbst 
von den lediglich in einer Ebene angeordneten, auf 
den Boden aufgestellten und deshalb nutzbaren 

15 Platz beanspruchenden Anlagen sind nur Ausfiih- 
rnngen bekanntgeworden, die groBe, Kuryenradien 


benotigen. Durch die weitaushplenden Umleitungen 
derBahh ist dieFreiziigigkeit in der Linienfiihrung 
erheblich eingeengt. 

Zweck der nachstehend beschriebenen und in den 20 
Zeichnungen beispieisweise in verschiedenen Aus- 
fiihrungsarten dargestellten Anlagen ist es, die 
groBen Bogen in den Anlagen und den damit ver- 
bundenen ■ Raumbedarf auf ein MindestmaB zu 
verringern. Die Erfindung besteht im wesentlichen 25 
darin, daB der Vortrieb eines jeden Wagens in den 
Kurven durch einen einzigen Zapfen od. dgl. eines 
umlaufenden Fordermittels, z. B. einer endlosen 
Kette, und die Lenkung des Wagens dureh eine 
einspurige Fiihrung erfoJgt. Dadurch konnen 30 
Kurven durchfahren werden, deren innerer Kriim- 
mungsdurchmesser kl einer als die Wagenlange ist. 


2 


wahrend bei den bekannten 'Einrichtungen. der 
innere Krummnngsdurchmcsser wdt groQer ah die 
Wagenlange seia muB. In den Zeichnungen .zeigt 
Fig. I cine teilweise Drauf sicht auf eine Spitz- 
5 kehre mit in der "Kehre angedrdiieter Kupplurigs- 
kette, 

Fig. .2 einen Schnitt nacH der Juinit A-B der 
Fig. i, 

Fig. 3 einen Schnitt durdi das Fiihrungssystem, 
■ 10 Fig. 4 die Zughaken eines Kupplungseienlentes, 
Fig. 5, '6 und J in Anlehnung an die Fig. i, 2 
und 4 ein Kupplungselement anderer Ausfiihrung, 
Fig. 8 eine schematische Darstellung in Dfauf- 
sicht auf eine Anlage mit Spitzkehren gemaB Fig. i, 
15 Fig. 9 eine Aiisicht zu Fig. 8, 

Fig. 10 eine schematische Darstellung eiiier 
Dratifsicht auf eine Anlage mit Spitzkehren und 
einer durchlanfenden Kupplungskette, 
Fig. II eine Ansicht dazu, 
20 Fig» 12 eine schematische Darstellung einer 
Drauf sicht auf eine Anlage mit Rechts- und Links- 
kehren. 

Gemafi Fig. i besteht der der Aufhangung und 
dem Transport des Aufhangegutes dienende Wagen 

25 aus doppel-T-formig zusammengesdiweifiten Roh- 
ren I, 2 urid 3, vOn denen das Verbindungsrohr i 
iiber AufHangeleisten 4 das Aufhangegut 5 tragt 
und an seinem nach innen gerichteten Ende mit 
einer LaufroUeS zur Abstiitzung auf einer nicht 

30 dargestellten Laufbahn ausgeriistet ist, wahrend 
das Rohr. 3 als Kupplungselement dieht An dem 
AuBenrohr 2 des Wagens sind zwei Fiihrungs- 
systeme 7 gemafi Fig. 3 vorgesehen, welche die 
gesamte spurkranzlose Fiihrung fiir einen Wagen 

35 auf einer Laufbahnschiene 8 beliebigen Ouerschnitts 
iibernehmen. Die Fiihrungssysteme 7 bestehen aus 
einem Bloclc 9, in dem vier diametral angeordnete 
Rollen 10 eingebaut sind, welche die, Laufbahn- 
schiene 8 umfassen. Uber ein Kreuzkopfgelenk 11, 

40 12 ist der Block 9 mit dem Rohr 2 verbunden. Das 
so ausgebildete Fiihrungssystem nimmt in gleicher 
Weise senlarechte und waagerechte Krafte auf. Bei 
Verwendung eines Rundprofils fiir die Laufbahn- 
schiene 8 wird auBerdem jede Zwangung in der 

45 Abstiitzung des Wagens vermieden. 

Das innen angeordnete Rohr 3 stellt auf der 
. geraden Strecke das Kupplungselement der Wagen 
untereinander und gleichzeitig das Zugc>rgan dar, 
wahrend es in den Kehreh selbsttatig ein- und aus- 

50 kuppelt. Zu diesem Zwecke sind an den Eriden der 
Rohre3 Kupplungshaken 13, 14 — wie in Fig. 4 
dargestellt — vorgesehen. Diese Kupplungshaken 
schwenken, wie aus Fig. i ersichtlich, in den Kehren 
seitlich aus und losen so den die Kehre durchl auf en- 

55 den Wagen von dem nachf olgenden Wagen, wahrend 
nach dem Durchgang durch die Kehre die Kupp- 
lung in den vorherlaufenden Wagen wieder ein- 
schwenkt. In der Kehre iibernimmt eine nur im 
Bereich der Kehre angeordnete Zugkette 15 den 

60 Transport der Wagen, indein in Wagenabstahden 
der Zugkette auf si tz ende MitnehmerfolJen 16 in 
am Rohr i angeordnete Taschen 17 eingreifen 
(s. Fig. 2). Die Rohre3 und damit die Kupplun- 


cgen 13, '14 sind ..innerhalb der !^Langsstrange der 
Zugkette 15 verlegt. -'Hierdurch wird erreicht, daB 65 
die -Kuppiungen 13, 14 vor dem .selbsttatigen Aus- 
scheren Jose werden und so ohne .Zwang ausein- 
aiidergehen. Sinngemafi erfolgt das Einkuppeln 
der Kuppiungen nach dem ^Durchgang der Wagen 
durch die Kehre. Die . Zugkette .15 ist spiegelbild- 70 
lich auch- an der gegeniiberiiegenden Kehre ange- 
ordnet, uiid eine dieser Zugketten.kann gleichzeitig 
als Antriebsorgan der Anlage dienen (s. Fig. 8 
und 9). 

Wahrend gemafi den Fig. i, 2 und 4 der Wagen 75 
fiir das Aufhangegut aus Rohren gefertigt ist, 
wobei das ais Kupplungselement dienende Rohr 3 
mit dem Wagen fest Terbunden ist, kann gemafi 
der in den Fig. 5, 6 und 7 dargestellten Form der 
Wagen aus 'Proiileisen gestaltet sein. Das Kupp- 80 
lungselement 3 ist in diesem Beispiel wie folgt 
ausgebildet: Das Kupplungselement 3 ist auf der 
Achse der Latifrolle 6 schwenkbar, wodurch das 
Kupplungselement jeder Bewegung der Wagen, 
vor allem in den aus der Horizontalen ausschwen- " 85- 
kenden Kurven frei folgen kann. Urn eiri- Ver- 
schwenken des in den Kehren ausgekuppelten 
Kupplungselementes 3 zu verhindern, sind Leit- 
bleche 18 seitlich angeschwelBt, welche an den 
Wendestellen urlter einem Deckblech 19 gleitend 90 
schleifen. 

In den Fig. 10 und 11 ist eine Anlage mit eben- 
falls zwei Spitzkehren dargestellt, an der die das 
Aufhangegut aufnehmenden Wagen unter Bei- 
behaltuhg der Fiihrungssysteme 7 und der auBeren 95 
Laufbahnschiene 8 von einer durchlauf enden Zug- 
kette 20 gezogen werden und dabei auf ihrer Innen- 
seite gleichfails mittels Lauf rollen von einer nicht 
dargestellten Laufschiene getragen werden. Das 
Anhangen der Wagen an die Zugkette 2q ist dabei 100 
in an sich bekannter Weise durchgefiihf t. 

Die Darstellung in Fig. 12 gibt eine Anlage 
wieder, bei der sowohl linke als auch rechte Spitz- • 
kehren vorgesehen sind. Unter Beibehaltung sowohl 
der Fiihrungssysteme 7 als auch der Laufbahn- 105 
schienen 8 liegt hier die Laufbahnschiene 8 in der 
Mitte der Wagen, und die Verb indungs rohr e i 
weisen an ihren bei den Enden Taschen 17 oder 
entsprechend geformte Gabeln auf, in welche auf 
den Zugketten 21 aufsitzende Mitnehmerrollen 22 no 
je nach der Lage der Zugketten eingreifen. Die 
Zugketten 21 sind jeweils auf der Innenseite der 
Spitzkehren angeordnet. Bei dieser Anlage sind auf 
beiden Seiten der Wagen Kupplungs- und Ent- 
kupplungselemente vorgesehen. 115 

PATENTANSPROCHE: 

I. Fdrdereinrichtung mit in endlosem Zug 120 
umlaufenden Wagen, die insbesondere mit Auf- . 
hangeleisten fiir blattahnliche Gegenstande, wie 
Papier, Pappe, Folien u. dgl., in paketartiger 
Zusaminenfassung versehen sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl der Vortrieb eines jeden 125 
Wagens zumindest bei Kurven in Wagen ebene 


/^urch :eineii^einzigen Zapfen (l6) od, dgl. eines 
mmlaufenden Fordermitteis. z. B. einer endlosen 

Kette (15), und die'Lenkung des'Wagens durch 

tint .einspurige 'Ftihrung ;eff olgt. 
,2. ;Fordereinrichtung -nach Anspruch i, da- 

durch gekennzeichnet, daB die Kraftverbindung 
.zwischen Zapfen urid Wagen letzterem seitliches 
.Spiel laBt. 

3. 'Fordereinrichtung nach Anspruch I und 2, 
•dadurch gekennzeichnet, dafi der Zapfen od. dgl. 
in die Oftnung einer Gabel (17) am Wageri 
eingreift. 

4. Fordereinrichtung nach Anspruch i bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die einspurige 
Fiihrung der Wagen aus. einer Schiene (8) mit 
Kreis-, Vierkant- oder sonstigem Profil besteht, 
auf der fiir jeden Wagen hintereinander je ein 
Satz von vier diametral angeordneten Rollen 
(10) lauft, deren Lager ungsgestell mit dem 
Wagen iiber ein Kreuzgeienk (11, 12) verbun- 
den ist. 

5. Fordereinrichtung nach Anspruch i bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafi auf den geraden 


Bahnstrecken ,die Wagen durch unmittelbares 
Aneinanderkuppeln -selbst.das Zugorgan biiden. 

6. 'Fordereinrichtung -nach Anspruch i bis 5, 
'dadurch gekennzeichnet, dafi • die gedachten Ver- 

bindungslinien von den Kupplungshaken . eines 
jeden Wagens zum Zapfen od. dgl. fiir den 
Vortrieb des 'Wagens einen Winkel "biiden, 
dessen:Spitze auf den Wagen zeigt 

7. Fordereinrichtung nach Anspruch i bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Kupplungs- 
haken (13, 14) an den Enden einer Stange (3) 
sitzen, die urn eine Ouerachse durch die Wagen- 
raitte schwenkbar ist. ^ 

S. Fordereinrichtung nach Anspruch i bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dafi nach Losen der 
Kupplungshaken (13, 14) in den Kurven ein 
Verschwenken der Kupplungsstangen durch mit 
diesen verbundene Leitbleche (18), die unter 
einem Deckblech (19) gleiten, verhindert ist. 

9. Fordereinrichtung nach Anspruch i bis 8 
mit Linlcs- und Rechtskurv^en, gekennzeichnet 
durch auf beiden Seiten der Wagen vorgesehene 
Kupplungs- und Entkupplungsvorrichtungen. 


Hierzu 4 Blatt Zeichnungen 
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